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Dinas Perhubungan Kota Medan mempunyai peranan penting sebagai
Dinas yang menangani bidang transportasi secara umum termasuk
pengujian kendaraan. Sehubungan dengan usaha-usaha untuk meningkatkan
pelayanan terbaik kepada masyarakat, salah satu upaya yang dilakukan oleh
pemerintah daerah kota medan adalah dengan meningkatkan pelayanan
kepada masyarat dibidang angkutan kota. Saat ini transportasi merupakan
hal yang sangat vital sekali bagi kehidupan masyarakat. Salah satu
transportasi yang efektif dan efisien yaitu bus. Oleh karena itu bus juga harus
melakukan uji kelayakan jalan. Kondisi bus yang tidak layak jalan
menyebabkan banyak terjadi kecelakaan..

Permasalahan tersebut mengetahui kelayakan jalan bus dibuat suatu
aplikasi uji kelayakan bus dengan menggunakan bidang keilmuan sistem
pedukung keputusan metode Preference Selection Index (PSI). PSI
merupakan metode yang digunakan untuk memecahkan multi-kriteria
pengambilan keputusan (MCDM) dan hasil yang diperoleh berdasarkan
perhitungan minimal dan sederhana sesuai konsep statistik namun tanpa
keharusan pembobotan kriteria. Sebagai hasilnya, keluaran hasil inferensi
pada setiap aturan didefinisikan sebagai nilai yang tegas (crips)
berdasarkan kuat penyulutan aturan

Hasil pengujian dapat menentukan kelayakan jalan bus dan
menghasilkan akurasi yang diharapkan dapat membantu petugas Dinas
Perhubungan Kota Medan untuk menentukan kelayakan jalan bus.
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1. PENDAHULUAN

Sistem pendukung keputusan merupakan suatu sistem informasi berbasis komputer yang menghasilkan
berbagai alternatif keputusan untuk membantu manajemen dalam menangani berbagai permasalahan di dalam
suatu perusahaan atau instansi. Suatu perusahaan atau instansi pasti memiliki beberapa permasalahan salah
satunya adalah masalah dalam pengambilan sebuah keputusan [1]. Tidak terkecuali instansi pemerintahan
khususnya Dinas Perhubungan Kota Medan. Dinas Perhubungan Kota Medan mempunyai peranan penting
sebagai Dinas yang menangani bidang transportasi secara umum termasuk pengujian kendaraan.

Sehubungan dengan usaha-usaha untuk meningkatkan pelayanan terbaik kepada masyarakat, salah satu
upaya yang dilakukan oleh pemerintah daerah kota medan adalah dengan meningkatkan pelayanan kepada
masyarat dibidang angkutan kota. Saat ini transportasi merupakan hal yang sangat vital sekali bagi kehidupan
masyarakat. Salah satu transportasi yang efektif dan efisien yaitu bus. Oleh karena itu bus juga harus melakukan
uji kelayakan jalan. Kondisi bus yang tidak layak jalan menyebabkan banyak terjadi kecelakaan . Untuk dapat
mengetahui kelayakan jalan bus dibuat suatu aplikasi uji kelayakan bus dengan metode Preference Selection
Index (PSI) [2].

Penggunaan metode PSI merupakan metode yang digunakan untuk memecahkan multi-kriteria
pengambilan keputusan (MCDM) dan hasil yang diperoleh berdasarkan perhitungan minimal dan sederhana
sesuai konsep statistik namun tanpa keharusan pembobotan kriteria. Sebagai hasilnya, keluaran hasil inferensi
pada setiap aturan didefinisikan sebagai nilai yang tegas (crips) berdasarkan kuat penyulutan aturan [4]. Input
yang dibutuhkan adalah rem, alur ban, panjang kendaraan, massa kendaraan, kekuatan cahaya lampu, dan
kebisingan klakson. Sedangkan output yang dihasilkan adalah nilai kelayakan jalan bus. Aplikasi ini bertujuan
untuk membantu petugas bagian uji kendaraan bus agar dapat menentukan kelayakan jalan bus dan
menghasilkan akurasi yang diharapkan dapat membantu petugas Dinas Perhubungan Kota Medan untuk
menentukan kelayakan jalan bus.

2. METODE PENELITIAN
Berikut ini adalah studi kasus dalam sistem pendukung keputusan penentuan kelayakan Bus di Dinas

Perhubungan Kota Medan. Dimana tujuan akhirnya adalah memilih kelayakan Bus dan menggunakan langkah-
langkah penyelesaian masalah dengan metode PSI (Pressure Selection Index) sebagai berikut
1. Menentukan Nilai Kriteria dari Alternatif

Nilai alternatif untuk setiap kriteria dapat dilihat seperti pada tabel berikut ini. Dimana nilai setiap kriteria

diberikan bobot setiap fakta berdasarkan data diatas.

Tabel 1 Data Nilai Alternatif

1 Symponie Mesin | Transmisi | Sistem Kemudi | Sistem Penerangan
1 Blue Star 5 5 5 5
2 Marissa Holiday 3 5 2 2
3 Scorpion Holiday 3 3 3 3
4 City Trans Utama 2 5 2 2
5 Anak Bangsa Trasindo 1 5 1 1
6 Suryaputra 2 5 2 2
7 Simpati Star 2 5 2 2
8 Pelangi 1 5 1 1
9 Symponie 1 5 1 1
Nilai Max 5 5 5 5
Nilai Min 1 3 1 1

2. Indefikasi Matriks Keputusan
Berdasarkan nilai kriteria seperti tabel diatas maka dapat ditentukan matriks keputusan seperti pada tabel
berikut ini:

NEFEDNWWO
o1 01 01 W o1 01
NEFEDNWN O
NEFEDNWN O

3. Tahap normalisasi matriks keputusan
Pertama sekali melakukan penormalisasian Rij. Adapun matrix keputusan berdasarkan rumus sebagai
berikut:
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Nilai matrix keputusan untuk C1
Ai1=2=02
A21=2=06
As1=2=08
As1= % =04
Am:§202
As1=2=04
Ari=2=04
Angzoz
AM:§:02
Nilai n;atrix keputusan untuk C2
5

Maka hasil melakukan penormalisasian Rij ditampilkan dalam bentuk tabel sebagai berikut:
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Tabel 2 Hasil Penormalisasian Rij
No Nama Bus Mesin Transmisi Sistem Sistem
Kemudi Penerangan

1 Blue Star 1 1 1 1 1
2 Blue Star 2 0,6 1 0,4 0,4
3 Blue Star 3 0,6 0,6 0,6 0,6
4 Blue Star 4 0,4 1 0,4 0,4
5 Blue Star 5 0,2 1 0,2 0,2
6 Blue Star 6 0,2 1 0,2 0,2
7 Blue Star 7 0,2 1 0,2 0,2
8 Blue Star 8 0,2 1 0,2 0,2
9 Blue Star 9 0,2 1 0,2 0,2
10 Blue Star 10 0,2 1 0,2 0,2
11 Marissa Holiday 1 0,2 1 0,2 0,2
12 Marissa Holiday 2 0,2 1 0,2 0,2
13 Marissa Holiday 3 0,2 1 0,2 0,2
14 Marissa Holiday 4 0,2 1 0,2 0,2
15 Marissa Holiday 5 0,2 1 0,2 0,2
16 Marissa Holiday 6 0,2 1 0,2 0,2
17 Marissa Holiday 7 0,2 1 0,2 0,2
18 Marissa Holiday 8 1 1 1 1
19 Marissa Holiday 9 0,2 1 0,2 0,2
20 Marissa Holiday 10 0,2 1 0,2 0,2
21 Scorpion Holiday 1 0,2 1 0,2 0,2
22 Scorpion Holiday 2 0,2 1 0,2 0,2
23 Scorpion Holiday 3 0,2 1 0,2 0,2
24 Scorpion Holiday 4 0,2 1 0,2 0,2
25 Scorpion Holiday 5 1 1 1 1
26 Scorpion Holiday 6 0,2 1 0,2 0,2
27 Scorpion Holiday 7 0,2 1 0,2 0,2
28 Scorpion Holiday 8 0,2 1 0,2 0,2
29 Scorpion Holiday 9 0,2 1 0,2 0,2
30 Scorpion Holiday 10 0,2 1 0,2 0,2
31 City Trans Utama 1 0,2 1 0,2 0,2
32 City Trans Utama 2 1 1 1 1
33 City Trans Utama 3 0,2 1 0,2 0,2
34 City Trans Utama 4 0,2 1 0,2 0,2
35 City Trans Utama 5 0,2 1 0,2 0,2
36 City Trans Utama 6 0,2 1 0,2 0,2
37 City Trans Utama 7 0,2 1 0,2 0,2
38 City Trans Utama 8 0,2 1 0,2 0,2
39 City Trans Utama 9 0,2 1 0,2 0,2
40 City Trans Utama 10 0,2 1 0,2 0,2
41 City Trans Utama 11 1 1 1 1
42 Anak Bangsa Trasindo 1 0,2 1 0,2 0,2
43 Anak Bangsa Trasindo 2 0,2 1 0,2 0,2
44 Anak Bangsa Trasindo 3 0,2 1 0,2 0,2
45 Anak Bangsa Trasindo 4 0,2 1 0,2 0,2
46 Anak Bangsa Trasindo 5 0,2 1 0,2 0,2
47 Anak Bangsa Trasindo 6 0,2 1 0,2 0,2
48 Anak Bangsa Trasindo 7 0,2 1 0,2 0,2
49 Anak Bangsa Trasindo 8 0,2 1 0,2 0,2
50 Anak Bangsa Trasindo 9 0,2 1 0,2 0,2
51 | Anak Bangsa Trasindo 10 1 1 1 1
52 | Anak Bangsa Trasindo 11 0,2 1 0,2 0,2
53 | Anak Bangsa Trasindo 12 0,2 1 0,2 0,2
54 | Anak Bangsa Trasindo 13 0,2 1 0,2 0,2
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Tabel 2 Hasil Penormalisasian Rij (Lanjutan)

No Nama Bus Mesin Transmisi Slstem_ Sistem
Kemudi Penerangan
55 | Anak Bangsa Trasindo 14 0,2 1 0,2 0,2
56 Suryaputra 1 0,2 1 0,2 0,2
57 Suryaputra 2 1 1 1 1
58 Suryaputra 3 0,2 1 0,2 0,2
59 Suryaputra 4 0,2 1 0,2 0,2
60 Suryaputra 5 0,2 1 0,2 0,2
61 Suryaputra 6 0,2 1 0,2 0,2
62 Suryaputra 7 0,2 1 0,2 0,2
63 Suryaputra 8 0,2 1 0,2 0,2
64 Suryaputra 9 0,2 1 0,2 0,2
65 Suryaputra 10 0,2 1 0,2 0,2
66 Simpati Star 1 1 1 1 1
67 Simpati Star 2 0,2 1 0,2 0,2
68 Simpati Star 3 0,2 1 0,2 0,2
69 Simpati Star 4 0,2 1 0,2 0,2
70 Simpati Star 5 0,2 1 0,2 0,2
71 Simpati Star 6 0,2 1 0,2 0,2
72 Simpati Star 7 0,2 1 0,2 0,2
73 Simpati Star 8 0,2 1 0,2 0,2
74 Simpati Star 9 0,2 1 0,2 0,2
75 Simpati Star 10 0,2 1 0,2 0,2
76 Pelangi 1 0,2 1 0,2 0,2
77 Pelangi 2 1 1 1 1
78 Pelangi 3 0,2 1 0,2 0,2
79 Pelangi 4 0,2 1 0,2 0,2
80 Pelangi 5 0,2 1 0,2 0,2
81 Pelangi 6 0,2 1 0,2 0,2
82 Pelangi 7 0,2 1 0,2 0,2
83 Pelangi 8 0,2 1 0,2 0,2
84 Pelangi 9 0,2 1 0,2 0,2
85 Pelangi 10 0,2 1 0,2 0,2
86 Pelangi 11 0,2 1 0,2 0,2
87 ymponie 1 0,2 1 0,2 0,2
88 ymponie 2 1 1 1 1
89 ymponie 3 0,2 1 0,2 0,2
90 ymponie 4 0,2 1 0,2 0,2
91 ymponie 5 0,2 1 0,2 0,2
92 ymponie 6 0,2 1 0,2 0,2
93 ymponie 7 0,2 1 0,2 0,2
94 ymponie 8 0,2 1 0,2 0,2
95 ymponie 9 0,2 1 0,2 0,2
96 ymponie 10 0,2 1 0,2 0,2
97 ymponie 11 0,2 1 0,2 0,2
98 ymponie 12 0,2 1 0,2 0,2
99 ymponie 13 0,2 1 0,2 0,2
100 ymponie 14 0,2 1 0,2 0,2
Total 29 99,6 28,8 28,8

4. Menghitung Nilai mean atau rata-rata dari data yang telah dinormalisasi.
Pada tahap ini melakukan penjumlahan matriks Nij dari setiap atribut adalah sebagai berikut.
>ni=1 Nj1=R11+R21 +....+ Rnx
Nilai Mean C1
Cl=1+0,6+0,6+04+02+04+0,4+02+0,2....... +0,2=0,29
Nilai Mean C2
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C2=1+1+06+1+1+1+1+1+1...... +1=0,996
Nilai Mean C3
C3=1+04+06+04+02+04+04+0,2+0,2....+0,2= 0,288
Nilai Mean C4
C4=1+04+06+04+02+04+04+0,2+0,2....+0,2= 0,288
Hasil yang  diproleh  dari perhitungan  di atas  adalah  sebagai berikut

Yn i=1 Nij = [0,29;0,996,0,288;0,288]

Hasil dari perhitungan di atas mendapatkan nilai mean atau rata-rata

N =1[0,29;0,996;0,288;0,288]
5. Menghitung Nilai Prefensi
Dengan menggunakan persamaan nilia rata-rata (mean), maka hasil perhitungan pangkat pada matriks @;
adalah sebagai berikut.
¢j=Y [N11-N]n?2

Tabel 3 Hasil matriks @;

No Nama Bus Mesin Transmisi Slstem_ Sistem
Kemudi Penerangan
1 Blue Star 1 0,5041 0,000016 0,506944 0,506944
2 Blue Star 2 0,0961 0,000016 0,012544 0,012544
3 Blue Star 3 0,0961 0,156816 0,097344 0,097344
4 Blue Star 4 0,0121 0,000016 0,012544 0,012544
5 Blue Star 5 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
6 Blue Star 6 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
7 Blue Star 7 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
8 Blue Star 8 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
9 Blue Star 9 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
10 Blue Star 10 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
11 Marissa Holiday 1 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
12 Marissa Holiday 2 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
13 Marissa Holiday 3 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
14 Marissa Holiday 4 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
15 Marissa Holiday 5 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
16 Marissa Holiday 6 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
17 Marissa Holiday 7 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
18 Marissa Holiday 8 0,5041 0,000016 0,506944 0,506944
19 Marissa Holiday 9 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
20 Marissa Holiday 10 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
21 Scorpion Holiday 1 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
22 Scorpion Holiday 2 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
23 Scorpion Holiday 3 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
24 Scorpion Holiday 4 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
25 Scorpion Holiday 5 0,5041 0,000016 0,506944 0,506944
26 Scorpion Holiday 6 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
27 Scorpion Holiday 7 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
28 Scorpion Holiday 8 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
29 Scorpion Holiday 9 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
30 Scorpion Holiday 10 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
31 City Trans Utama 1 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
32 City Trans Utama 2 0,5041 0,000016 0,506944 0,506944
33 City Trans Utama 3 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
34 City Trans Utama 4 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
35 City Trans Utama 5 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
36 City Trans Utama 6 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
37 City Trans Utama 7 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
38 City Trans Utama 8 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
39 City Trans Utama 9 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
40 City Trans Utama 10 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
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Tabel 3 Hasil matriks @j (Lanjutan)

No Nama Bus Mesin Transmisi Slstem_ Sistem
Kemudi Penerangan

41 City Trans Utama 11 0,5041 0,000016 0,506944 0,506944
42 Anak Bangsa Trasindo 1 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
43 Anak Bangsa Trasindo 2 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
44 Anak Bangsa Trasindo 3 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
45 Anak Bangsa Trasindo 4 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
46 Anak Bangsa Trasindo 5 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
47 Anak Bangsa Trasindo 6 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
48 Anak Bangsa Trasindo 7 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
49 Anak Bangsa Trasindo 8 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
50 Anak Bangsa Trasindo 9 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
51 | Anak Bangsa Trasindo 10 0,5041 0,000016 0,506944 0,506944
52 | Anak Bangsa Trasindo 11 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
53 | Anak Bangsa Trasindo 12 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
54 | Anak Bangsa Trasindo 13 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
55 | Anak Bangsa Trasindo 14 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
56 Suryaputra 1 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
57 Suryaputra 2 0,5041 0,000016 0,506944 0,506944
58 Suryaputra 3 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
59 Suryaputra 4 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
60 Suryaputra 5 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
61 Suryaputra 6 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
62 Suryaputra 7 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
63 Suryaputra 8 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
64 Suryaputra 9 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
65 Suryaputra 10 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
66 Simpati Star 1 0,5041 0,000016 0,506944 0,506944
67 Simpati Star 2 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
68 Simpati Star 3 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
69 Simpati Star 4 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
70 Simpati Star 5 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
71 Simpati Star 6 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
72 Simpati Star 7 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
73 Simpati Star 8 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
74 Simpati Star 9 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
75 Simpati Star 10 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
76 Pelangi 1 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
77 Pelangi 2 0,5041 0,000016 0,506944 0,506944
78 Pelangi 3 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
79 Pelangi 4 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
80 Pelangi 5 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
81 Pelangi 6 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
82 Pelangi 7 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
83 Pelangi 8 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
84 Pelangi 9 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
85 Pelangi 10 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
86 Pelangi 11 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
87 ymponie 1 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
88 ymponie 2 0,5041 0,000016 0,506944 0,506944
89 ymponie 3 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
90 ymponie 4 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
91 ymponie 5 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
92 ymponie 6 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
93 ymponie 7 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
94 ymponie 8 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
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Tabel 3 Hasil matriks @j (Lanjutan)

No Nama Bus Mesin Transmisi Slstem_ Sistem
Kemudi Penerangan
95 ymponie 9 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
96 ymponie 10 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
97 ymponie 11 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
98 ymponie 12 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
99 ymponie 13 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
100 ymponie 14 0,0081 0,000016 0,007744 0,007744
TOTAL 5,95 0,1584 5,8656 5,8656

Kemudian menjumlahkan hasil nilai pangkat pada matriks @; Hasil matriks @;.
@j = [-4,95;0,8416;-4,8656;-4,8656]
6. Tentukan penyimpangan dalam nilai preferensi
Menentukan penyimpangan nilai preferensi, dengan menggunakan persamaan (6) Hasil perhitungan nilai
preferensi menghasilkan matriks Qj adalah sebagai berikut.
Qj=1-09j
@j =[-4,95;0,8416;-4,8656;-4,8656]
Qj=[1-0-4,95; 1-0,8416; 1- -4,8656; 1 - -4,8656]
Menghitung total nilai keseluruhan pada matriks Qj Y Qj = 2,284
7. Menentukan Nilai Bobot Kriteria
Dalam fase ini untuk mendapatkan nilai bobot kriteria c1,c2,c3,c4 dengan proses PS1 adalah sebagai
berikut :

9
7T x4
Tabel 4. Nilai Bobot Kriteria
BOBOT KRITERIA
Cl C2 C3 C4
NILAI 0,358 -0,061 0,352 0,352 1,000

Hasil perhitungan nilai keseluruhan kriteria bobotnya wj

wj = [0,200;0,375;0,212;0,212]

8. Menghitung Preference Selection Indeks
Dalam proses ini nilai Nilai Prefensi dikalikan dengan nilai bobot adalah sebagai berikut.
Tabel 5. Preference Selection Indeks
No Nama Bus Mesin Transmisi Slstem_ Sistem
Kemudi Penerangan

1 Blue Star 1 0,180301093 | -9,72976E-07 | 0,178226735 0,178226735
2 Blue Star 2 0,034372019 | -9,72976E-07 | 0,004410105 0,004410105
3 Blue Star 3 0,034372019 | -0,009536139 | 0,034223313 0,034223313
4 Blue Star 4 0,004327798 | -9,72976E-07 | 0,004410105 0,004410105
5 Blue Star 5 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
6 Blue Star 6 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
7 Blue Star 7 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
8 Blue Star 8 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
9 Blue Star 9 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
10 Blue Star 10 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
11 Marissa Holiday 1 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
12 Marissa Holiday 2 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
13 Marissa Holiday 3 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
14 Marissa Holiday 4 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
15 Marissa Holiday 5 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
16 Marissa Holiday 6 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
17 Marissa Holiday 7 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
18 Marissa Holiday 8 0,180301093 | -9,72976E-07 | 0,178226735 0,178226735
19 Marissa Holiday 9 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
20 Marissa Holiday 10 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
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Tabel 5. Preference Selection Indeks (Lanjutan)

No Nama Bus Mesin Transmisi Slstem_ Sistem
Kemudi Penerangan
21 Scorpion Holiday 1 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
22 Scorpion Holiday 2 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
23 Scorpion Holiday 3 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
24 Scorpion Holiday 4 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
25 Scorpion Holiday 5 0,180301093 | -9,72976E-07 | 0,178226735 0,178226735
26 Scorpion Holiday 6 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
27 Scorpion Holiday 7 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
28 Scorpion Holiday 8 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
29 Scorpion Holiday 9 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
30 Scorpion Holiday 10 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
31 City Trans Utama 1 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
32 City Trans Utama 2 0,180301093 | -9,72976E-07 | 0,178226735 0,178226735
33 City Trans Utama 3 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
34 City Trans Utama 4 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
35 City Trans Utama 5 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
36 City Trans Utama 6 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
37 City Trans Utama 7 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
38 City Trans Utama 8 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
39 City Trans Utama 9 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
40 City Trans Utama 10 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
41 City Trans Utama 11 0,180301093 | -9,72976E-07 | 0,178226735 0,178226735
42 Anak Bangsa Trasindo 1 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
43 Anak Bangsa Trasindo 2 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
44 Anak Bangsa Trasindo 3 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
45 Anak Bangsa Trasindo 4 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
46 Anak Bangsa Trasindo 5 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
47 Anak Bangsa Trasindo 6 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
48 Anak Bangsa Trasindo 7 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
49 Anak Bangsa Trasindo 8 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
50 Anak Bangsa Trasindo 9 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
51 Anak Bangsa Trasindo 10 0,180301093 | -9,72976E-07 | 0,178226735 0,178226735
52 Anak Bangsa Trasindo 11 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
53 Anak Bangsa Trasindo 12 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
54 Anak Bangsa Trasindo 13 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
55 Anak Bangsa Trasindo 14 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
56 Suryaputra 1 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
57 Suryaputra 2 0,180301093 | -9,72976E-07 | 0,178226735 0,178226735
58 Suryaputra 3 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
59 Suryaputra 4 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
60 Suryaputra 5 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
61 Suryaputra 6 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
62 Suryaputra 7 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
63 Suryaputra 8 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
64 Suryaputra 9 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
65 Suryaputra 10 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
66 Simpati Star 1 0,180301093 | -9,72976E-07 | 0,178226735 0,178226735
67 Simpati Star 2 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
68 Simpati Star 3 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
69 Simpati Star 4 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
70 Simpati Star 5 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
71 Simpati Star 6 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
72 Simpati Star 7 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
73 Simpati Star 8 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
74 Simpati Star 9 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
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75 Simpati Star 10 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
76 Pelangi 1 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
77 Pelangi 2 0,180301093 | -9,72976E-07 | 0,178226735 0,178226735
78 Pelangi 3 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
79 Pelangi 4 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
80 Pelangi 5 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
81 Pelangi 6 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
82 Pelangi 7 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
83 Pelangi 8 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
84 Pelangi 9 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
85 Pelangi 10 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
86 Pelangi 11 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
87 ymponie 1 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
88 ymponie 2 0,180301093 | -9,72976E-07 | 0,178226735 0,178226735
89 ymponie 3 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
90 ymponie 4 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
91 ymponie 5 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
92 ymponie 6 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
93 ymponie 7 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
94 ymponie 8 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
95 ymponie 9 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
96 ymponie 10 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
97 ymponie 11 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
98 ymponie 12 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
99 ymponie 13 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565
100 ymponie 14 0,002897121 | -9,72976E-07 | 0,002722565 0,002722565

3. ANALISA DAN HASIL

Hasil tampilan antar muka adalah tahapan dimana sistem atau aplikasi siap untuk dioprasikan pada
keadaan yang sebenarnya sesuai dari hasil analisis dan perancangan yang dilakukan, sehingga akan diketahui
apakah sistem atau aplikasi yang dibangun dapat menghasilkan suatu tujuan yang dicapai, dan aplikasi Sistem
Pendukung Keputusan ini dilengkapi dengan tampilan yang bertujuan untuk memudahkan penggunanya.
Fungsi dari interface (antarmuka) ini adalah untuk memberikan input dan menampilkan output dari aplikasi.
Pada aplikasi ini memiliki interface yang terdiri dari form login, form data alternatif, form data kriteria, dan
form proses metode PSI.

3.1 Halaman Utama

Dalam halaman utama untuk menampilkan pada tampilan form pada awal sistem yaitu form login dan

menu utama. Adapun form halaman utama sebagai berikut.

1. Form Login
Form login digunakan untuk mengamankan sistem dari user-user yang tidak bertanggung jawab sebelum
masuk ke form utama. Berikut adalah tampilan form login :

ol LoGIN — m] x
“ZADR
Anmi
DINAS PERHUBUNGAN

Usemame

|admir| |

Password

[ |
| Masuk ‘ | Keluar |

Gambar 1 Form Login
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2. Form Menu Utama
Form menu utama digunakan sebagai penghubung untuk form data alternatif, form data kriteria, dan form
proses metode PSI. Berlkut adalah tampilan form menu utama :

Gambar 2 Form Menu Utama

3.2 Halaman Adminstrator
Dalam adminstrator untuk menampilkan form pengolahan data pada penyimpanan data kedalam database
yaitu form data alternatif, form data kriteria dan form proses metode PSI. Adapun form halaman adminstrator
utama sebagai berikut.
1. Form Data Alternatif
Form data alternatif adalah form pengolahan data-data alternatif dalam penginputan data, ubah data dan
penghapusan data. Adapun form alternatif adalah sebagai berikut.

85| Data Alternatif - [m] X

Kode Atternatif

Al |
Nama Alternatif

Blue Star 1 \
1

1 ~

NYONNEGNHY3d SYNIAQ
25\
4
e

2 A2 Blue Star 2
3 A3 Blue Star 3
4 AL Blue Star 4
5 AS Blue Star 5
3 A6 Blue Star 6

AT Blue Star 7

PR - 3]

. o h
< >

Keluar

Gambar 3 Form Data Alternatif

2. Form Data Kriteria
Form data kriteria adalah form pengolahan data-data kriteria dalam proses ubah data kriteria. Adapun form
kriteria adalah sebagai berikut.

85 Data Kriteria - o X
Kode Kriteria
C1
Nama Kriteria
[Mesin
=) Nilai
z
wy Keterangan
E |Beneﬂt ~
=
T 0-
c -5
g No Nama Kiteria Bobot
=z 1 c4 Sistem Penerangan 352
o
> 3 c3 Sistem Kemudi 82
=z 4 =] Transmisi 51
< >

Gambar 4 Form Data Kriteria
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3. Form Proses Metode PSI

4,

Form proses metode PSI adalah proses perhitungan dalam menentukan kelayakan bus berdasarkan
alternatif yang sudah ditentukan. Adapun Form proses metode PSI adalah sebagai berikut.

a5 Proses - o x

Data Peniiaan

1 21

nme L en g

Niai Max
cl @ a [
Nama

NVYONNENHYd3d SYNIA

]
Gambar 5 Form Proses Metode PSI

KESIMPULAN

Berdasarkan hasil analisa dari permasalahan yang terjadi dengan kasus yang dibahas tentang

menentukan kelayakan bus dengan menerapakan metode PSI terhadap sistem yang dirancang dan dibangun
maka dapat ditarik kesimpulan sebagai berikut :

1.

Untuk menganalisa masalah dalam menentukan kelayakan bus dengan mengambil krteria dan data
alternatif yang akan dibangun untuk melakukan pengujian dalam sistem pendukung keputusan dengan
menggunakan metode PSI.

Dapat merancang sistem pendukung keputusan dalam pembuatan aplikasi dengan menggunakan aplikasi
pendukug microsoft visio dan menyesuaikan rancangan sistem dengan merapakan metode PSI..

Dapat mengimplementasikan dalam sistem dengan mengolah data alternatif dan kriteria untuk memproses
dalam menerapkan metode PSI untuk mendapatkan hasil keputusan.
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